LESERBRIEF

19.01.2022

Zur Umfrage unter Liiden-
scheider Autohandlern zum
Thema E-Fahrzeuge, erschie-
nen in der LN-Ausgabe am
15. Januar:

E-Fahrzeuge sind ,alles ande-
re als umweltfreundlich®.
Dieses starke Argument du-
Rerte Herr xxxxxxxin der letz-
ten Samstagsausgabe der LN.
So ein fundiertes Machtwort
benotigt er sicherlich auch,
denn er muss seinen Wettbe-
werbern, die hier alle dem
Irrweg Elektroauto verfolgen,
stichhaltig etwas entgegen-
setzen.

Das mochte ich gerne mal
bekriftigen, denn mittlerwei-
le sind die Abgase ja so um-
weltfreundlich, dass echte
Benzinliebhaber sie direkt
ins Auto umleiten mochten.
Feinstaub und gesundheits-
forderliche Stickoxide geben
auch bei den modernsten
Verbrennermotoren die ge-
wisse Wiirze im Innenraum.
Bei einem angenommenen

,Die blode Umwelt zahlt ndmlich mchts“

Verbrauch von 5 1/ 100 km
sind es auch nur mindestens
11 kg Kohlendioxid, die be-
stimmt noch ein Plitzchen in
der Fahrerkabine finden.
Fullginger wundern sich,
dass noch nicht mehr Ver-
brennerfahrer sich die Auto-
abgase ins Innere leiten.

Und die Batterien sind echt
ein Teufelszeug, es wird viel
Wasser fiir das Lithium einer
Autobatterie benotigt (etwa
50 viel, wie fiir die Produkti-
on einer Jeanshose, 11 Avoca-
dos oder 1 kg siidamerikani-
sches Rindersteal. Dabei
kommt das Ol doch so sauber
direkt in der Tankstelle an.

Umweltschutzer fordern
seit jeher den Bau von scho-
nen Pipelines in Umwelt-
schutzgebieten und die Sa-
nierung von Kiistenlinien
durch leckgeschlagene Tan-
ker. Glicklicherweise wird
das Ol im Wesentlichen
durch die OPEC exportiert, ei-
ne Gemeinschaft der dkologi-
schen Vorreiter, lupenreinen
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Demokraten und Firspre-
cher der Menschenrechte,
von denen wir in keiner Wei-
se abhingig sind. Das Lithi-
um wird leider nur einmal
pro Fahrzeug benotigt, das
Benzin wird wenigstens ver-
lisslich immer weiter bend-
tigt. Dann auch noch Kobalt:
Dummerweise sind bereits
heute Kobalt-freie Akkus im
Einsatz, widhrend jeder Ver-
brenner durchschnittlich um
die 27 g Kobalt in den Motor-
legierungen hat.

Es ist in jeder Hinsicht gut,
fossile Brennstoffe, die Es-
senz von vor Jahrmillionen
durch Sonnenenergie ent-
standener Biomasse, zu ver-
brennen. Denn das erzeugt in

erster Linie Wirme, die man
mit wenigen Verlusten (etwa
50 Prozent beim Verbren-
nungsmotor) in Bewegungs-
energie verwandeln kann.
Das Ol ist dann wenigstens
weg und kann nicht mehr
tiber den Umweg Kunststoff
als Mikroplastik in die Um-
welt gelangen. Somit bleiben,
neben ein paar unwesentli-
chen Schadstoffen, nach der
Verbrennung nur noch tber-
schiissige Restwarme, sowie
unsichtbares und geruchslo-
ses Kohlendioxid iiber.

Das wiederum ist sehr gut,
denn so kann dieses Kohlen-
dioxid in einem energieauf-
wendigen Verfahren endlich
wieder aus der Luft gehoit

werden und simsalabim in
synthetische Kraftstoffe ver-
wandelt werden. Dass dies
mindestens einen fiinffachen
Energieaufwand gegentiber
einem Elekirofahrzeug be-
deutet, ist vollig zu vernach-
lassigen, es gibt ja gunstige
Energie in Hiille und Fille.
Zumal das E-Fuel nach der
Verbrennung das CO, wieder
in die Atmosphire entlasst,
wo es dann fiir die nachsten
Tankvorgange eingefangen
werden kann. Eine Technolo-
gie fur echte Profis.

Glauben Sie bitte den Auto-
mobilkonzernen, die immer
schon auf der Seite der Ver-
braucher standen, horen Sie
auf Big Oil. Beiden geht es
sehr schlecht und sie brau-
chen dringend Geld. Denn
nur mit verkauften Autos
kann man Geld wverdienen.
die blode Umwelt zahlt nam-
lich nichts...
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